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@ Auspuff-Sammeirohr 

Es wird ein Auspuff-Saminelrohr zum AbfQhren von Ver- 
brennungsgasen eines Motors beschrieben, welches zwi* 
schen dem Motorblock und dem Auspuffrohr angeflanscht 
wIrd. Das Auspuff-Sammeirohr weist eln tragendes Auften- 
rohr sowie ein mit einem Dehnungsausgleich versehenes, 
zur GasfQhrung dienendes Innenrohr auf. Bevorzugt tst der 
Dehnungsausgtelcher als Glehrohr-Kompensator ausgebil- 
det AuEen- und Innenrohr sind thermisd) voneinander iso- 
iiert, vorzugsweise durch eine UmhQIhing des Innenrohres 
mh Keramikfaser. 
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PatentansprOche gang von den einzelnen ZylinderkSpfen kann dabei fiber 

raiemanspruc ihizelne Rohrstutzen mit groBen Obergangsradien er- 

LAuspuff-Sammelrohrzur AbldtungderVerbren- folgen. An das ^^ispuff-Sanimetote fetObU^er^^ 

n^^^ eines Motors mit jeweUs einem An- ein Schalkttmpfer /°8«fl^„SSre to aSS 

sddK^andenRohrenden.dadmcIigekenn. s Schalldimpfijng «^ A^^-Sammeliohre im allge- 

zeicfanet. daB es aus einem gasfflhrenden Innen- "emenausGrauguBhwg^OM.^^^^^^ 

rohr (3) und einem davon thermisch isoBerten tra- Durch ^^'^'^^'^'^^^^^^^^y^ 

fiMdS AuBenrohr (2) besteht und daB das gasfuh- Underkopfes und des Auspuff-Sanmdrolns. Ae 

ffi™eS(3)miSenseinRohrstadc(7.8) sondes bei ^^r.'^'^^^'^^^^Z 

^^^-^asr^ » ^^^^^ 


'.^dS^nS^Te^lneinander^ecktsin^ *"S''^?''^!^lSS5SS£ Auspuff- 

zweiRohrstttcken(7.8)besteht. die Qbereinwene- 25 . ^J^jJ^^ ^^^^^ 

5. Auspuff-Sammelrohr nach einem der Anspniche ^^^P^^^f '^"^rV innere TeU im 

fAi-Sanunelrohrnach Anspruche^dadurch 35 ZugentlastungsbcreiAeunterVerwendungei^^ 
^Je^fkSaBderEdelstahl^esInnen™^ ^^'^^S^^S::^VorU.^6^^U^ 
(3)eineStarkevonetwa03mmaufweist ^^^^^^^^J^Si^«lSyi^^ 
k Auspuff.Sammelrohr nach einem der vorhei|e- se ^^^^^''""^^^^^ ffSSmSTsonS 
hend^ AnsprOche. dadurth gekemizeidmet. daB ^^^l^^^^^ SSS™«efidri 
dasAuBenrohr(2)ausEdelstahlhergestelltist « wird woMger ^ame wida^swu^ 
niapuff-Sainiielrohr.nach Anspruch 8. dadorch gespeicher^^ was zu J'*''*^. 
. J^ahaet.d.BderEdeh«ahId«A«Ben,o^ ^E;SS'so'St^e"lCS^ 

mikfaser(6)verwendetist dSnungsausgleichende Muffe oder dn gemeinsames 

Beschreibung weiteres, hmen liegendes RohrstOck mitdnander ver- 
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dung besteht darin. daB zumindest das Innenrohr aus 8 Qbersteht Grundsatzlidi kann das ausgangsseitige 

Edelstahl hergestellt ist Da^Gewicht kann ferner wei- RohrstQck 8 Qber seine gesainte Ltnge einen entspre- 
ter dadurcfa reduziert werden, daB das AuBenrohr aus chenden grdBeren Innendurchmesser aufweisen ais das 

Edelstahl besteht eingangsseitige RohrstQck 7. Es ist aber audi mdglich, 

Diese Weiterbildungen sind auch im Hinblick auf die s beide RohrstQcke 7» 8 mit demselben Innendurchmesser 

wflnscfaenswerte geringe Wdrmekapazitit und die Be- auszustatten und die Steckverbindung als Muffenver- 

standigkeit gegen die korrosive Wirkung der Abgase bindung auszufOhren und gegebenenfalls einen Dicht- 

vorteilhaft Auch ist hierbei der Reibungswiderstand im ring vorzusehen. 

Gleitrohr-Kompensatorrelativgering. Das AuBenrohr 2 ist an seinen beiden Enden in der 

Bevorzugt betrigt die Starke des Innenrohres etwa lo Weise konisch verjflngt daB es mit dem Innenrohr 3 

0^ mm und die Stdrke des AuBenrohres etwa 2J5 mm, jeweils in einer gemeinsamen ringfOrmigen Verbindung 

Eine andere bevorzugte AusfQhrungsform der Erfin- 10 mit dem eingangsseitigen bzw. ausgangsseitigen An- 

dung besteht darin, daB das AuBenrohr im Bereich der schluBflansch 4, 5 verbunden ist Durch diese Formge- 

AnschluBflansche auf den AuBendurchmesser des In- bung des AuBenrohres 2 wird auch die mechanische 

nenrohres verjungt ist und daB es gemdnsam mit dem is Stabilitftterhdht 

Innenrohr auf den AnsdiluBflanschen befestigt ist Auf Grund^tzlich ist es nicht erforderlich, daB das Au- 

diese Weise kann den Embauverhaltnissen» insbesonde- Benrohr 2 voUkommen g^chlossen ist da es lediglich 

re der Anordnung der Befestigungsschrauben, sehr gut eine tragende Funktion ausQbt und das Abgas Qber das 

Rechnung getragen werden. ohne daB Ver§nderungen Innenrohr 3 geleitet wird Zur Schallddmpfung und Si- 

an den AnschluBflansdien bzw. den Zyiinder-AuslaBlei- 20 cherung gegen unter Umstanden aus der Steckverbin- 

tungen gegenuber den herkdmmlichen Auspuff-Sam- dung des Innenrohres 3 austretende Abgase ist der 

melrohren voigenomnien werden mOssea Ringraum nach auBen vollkonunen geschlossea Es kdn- 

Eine sehr gute Wdrmeisolierung zwischen Innen- und nen daher anstelle von faserfdrmigen Isolierstoffen auch 

AuBenrohr sowie eine gute Scha]ld£hnpfung wird da- pulverfdrmige Isolierstoffe zur Warme- und Schalliso- 

durch errek:ht daB zwischen dem Innen- und AuBen- 2s lierungverwendet werden. 

rohr dn Isoliermittel angeordnet ist Als besonders ge- Gelangen heiBe Verbrennungsgase entsprechend 

dgnet ^rwdst es sich, dafi als Isoliermittel Keramikfaser Pfeil 9 in das Innenrohr 3, so verursachen sie eine L3n- 

verwendetwird genausdehnung des eingangs- und ausgangsseitigen 

Im folgenden wird die ErHndung anhand eines in der RohrstQckes 7, & Durch die Gleitrohrkonstruktion wer- 

Zeidmung dargestellten AusfOhrungsbeispiels welter 30 den diese LEngenausdehnungen kompensiert Aufgrund 

besduieben. der relativ geringen Masse des Innenrohres 3 nimmt 

Fig. 1 bis 3 zeigen jeweils schematisch einen L§ngs- dieses wenig Warme auf. Durch die GlaswoUe-Umhul- 

schnitt durch em Auspuff-Sammelrohr. lung 6 wird femer eine WarmeObertragung auf das Au- 

Wie die Fi^ Iveranschaulicht weist ein Auspuff- Benrohr 2 verhindert so daB dort keine Wlrmespan- 

Sammelrohr 1 em AuBenrohr 2 und ein Innenrohr 3 35 nungen auftreten. Durch die konstruktionsbedingte ge- 

so^e einen eingangsseitigen AnschluBflansch 4 und d- ringe Wirmespeicherung gewShrleistet das Auspuff- 

nen ausgangsseitigen AnschluBflansch 5 auf. Ober den Sammelrohr 1 eine besonders gute Wlrmeabf0hrung 

dngangssettigen AnschluBflansch 4 wird das Auspuff- aus dem Motorraunt 

Sammebt)hr 1 mit emem Zylinderkopf ernes Verbren- Die Fig. 2 zeigt ein Auspuff-Sanunelrohr V mit einer 
nungsmotors (nicht dargestellt) verschraubt Der aus- 40 T-f6rmigen bzw. V-f6rmigen Verzweigung. Hierbei 
gangsseitige AnschluBflansch 5 dient zur Verbindung weist das Innenrohr drei dOnnwandige Rohrsttlcke auf, 
mit einer Auspuffleitung (nicht dargestellt). wobei zwei RohrstOcke 11, 12 in ein gemeinsames T- 
Das AuBenrohr 2 dient als tragendes TeO und sichert bzw.V-RohrstOck 13 einmOnden, welches beispielsweise 
die notwendige mechanische Festigkeit und Stabilitit aus Halbschalen geformt ist Die Enden der beiden 
des Auspuff-Sammelrohrs 1. Die Fuhrung und Ablei- 45 Rohrstflcke11,12sindauf MaBkalibriertundsindpaB- 
tung von Verbrennungsgasen aus dem Motor in das genau mit der Eingangsseite des T- bzw. V-Rohrstucks 
Auspuffrohr erfolgt ausschlieBlich durch das Innenrohr 13 abgestimmt Auf diese Weise sind die beiden Rohr- 
3»wekhes thermit gegen das AuBenrohr 2 isoliert ist stiteke 11 und 12 gegen das T- bzw. V-RohrstQdc 13 
In dem hier gezeigten Beispiel erfolgt dies durdi eine verschiebbar. 

Glaswolle-UmhtUlung 8» weldie den Rmgraum zwi- so Um die RohrstQcke 11, 12. 13 ist eine Isolierschidit 14 

schen dem AuBenrohr 2 und dem Innenrohr 3 vollst^- aus Glas- oder SteinwoUe von beispielsweise etwa 2 bis 

dig ausfQllt Da das Innenrohr 2 keine tragende Funk- 5 mm Dicke zur Wlrmeisolation der heiBen Abgase 

tion ausQbt kann es im Vergleich zum AuBenrohr 3 gewickdt Die gesamte Konstruktion wird durch ein 

entsprediend schw&cher ausgebildet werden. Beispiels- gemeinsames dickwandigeres AuBenrohr 15 gehalten. 

weise kann das AuBenrohr 3 aus 2J5 mm starkem Edel- 55 Da es keinen groBen Warmebelastungen ausgesetzt ist 

stahl und das Innenrohr aus 0,8 mm starkem Edelstahl kann es auch aus billigeren Stahlsorten gefertigt seia Im 

hergestellt sem. Ausfuhnmgsbeispiel ist das AuBenrohr 15 vorzugsweise 

Das Innenrohr 2 besteht aus zwei RohrstQcken 7, 8, aus miteinander verschweiBten Halbschalen gefertigt 

die jeweils ein festes und ein verschiebbar gelagertes Die RohrstQcke 11, 12 und 13 sind hn Bereidi von Flan- 

Ende aufweisea Die beiden festen Enden and am ein- eo sdien 16^ 17 18; gemeinsam mit dem AuBenrohr 15 ver- 

gangsseitigen bzw. ausgangsseitigen AnschluBflansch 4, schv^eiBt 

5 befestigt Die beiden freien Enden der Rohrstfidce 7, 8 Die Fig. 3 zeigt eine AusfOhrung eines Auspuff-Sam- 

sind in der Weise ineinandergesteckt daB sie in Achs- melrohrs 1" mit einem Kre iCrRoh rstuck 19 mit drei 

richtung gegeneinander verschiebbar sind Bevorzugt Eintrittsstutzen, wobei in dem gezeigten Beispiel zwei 

weist das ausgangsseitig liegende RohrstQck 8 einen et- 65 Stuteen jeweils ein Bogenrohrstuck 20 bzw. 21 aufoeh- 

was groBeren Innendurchmesser zur Aufnahme des ein- men, wahrend der dritte Stutzen mit einem AnsdiluB- 

gangssdtigen RohrstQckes 7 auf, so daB das eingangs- flansch 20 versehen ist Die beiden BogenRohrstOcke 20. 

sdtige RohrstQck 7 Qber das ausgangsseitige RohrstQck 21 sowie das Kreuz-RohrstQck 18 sind in emem gemein- 
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samen AuBeorohr 22 angeordnet und an den freien En- 
den geineinsam mit dem Aufienrohr 22 niit den Flan- 
schen 16 17, 18» 20 verschweiBt Wie im Zusammenhang 
mit den Fig. 1 und 2 bereits im einzeinen besdirieben 
wurde, ist das AuBenrohr 22 durch eine IsoUerschicht 14 
thermisch isoliert Die Beweglichkeit der RohrstOcke 19, 
20, 21 bei Warraebelastung ist wiedehim durdi Gleit- 
rohrkompensatoren gewdhrleistet 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=1 9990617 STATUS=0> A description is given of an exhaust manifold 
for carrying away combustion gases of an engine, this manifold being flanged on 
between the engine block and the exhaust pipe. The exhaust manifold has a 
load-bearing outer tube and an inner tube which serves to carry the gas and is 
provided with an expansion compensating means. The expansion compensator is 
preferably designed as a slidjng-tube^compensator.. The outer tube and the 
inner tube are themrially insulated from one another, preferably by sheathing 
the inner tube in ceramic fibres. 
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